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Verbindungstechnik

Die Nimak-Schweifizange .powergun” fir das
anspruchsvolle prozesssichere Filigen von
Aluminium kommt auch bei Volkswagen zum
Einsatz.

OSZILLIEREND ZUM GUNSTIGEREN
PUNKTSCHWEISSVERFAHREN

Im Zuge der Leichtbauentwicklung, deren Errungenschaften
Ressourcen und Energie sparen sollen, will Volkswagen das Fugen
von Aluminium durch eine neuartige Schweif3technik optimieren. Die
Basis dieser Idee ist ein mikroprozessgesteuerter Elektromagnet,
der die Wahl der Kraft und Stromstarke zulasst und nun auch noch

kreisformig zu pendeln vermag.

Christian Mannigel

er Megatrend ,Leichtbau” und der im Zuge des-
sen verstarkte Griff zu Aluminium fithren in der
Automobilindustrie zu neuen Herausforderun-
gen in der Fertigung. Auch Volkswagen beschif-
tigt sich intensiv mit dem kiinftigen Einsatz
dieses Werkstoffs. Eine wesentliche Frage, die unbe-
dingt einer Antwort bedarf, betrifft das effiziente Fii-
gen der Karosserie. Gemeinsam mit Nimak, dem
grofiten deutschen Hersteller von Roboterschweif3-
zangen sowie einem der weltweit fithrenden Experten
im Bereich der WiderstandsschweifStechnik und Spe-
zialisten der Otto-von-Guericke-Universitét in Mag-
Christian Mannigel ist freier Fachjournalist in 21256 Handeloh.

‘Weitere Informationen: Nimak GmbH in 57537 Wissen, Tel. (0 27
42) 70 79-0, info@nimak.de, www.nimak.de

deburg hat das Unternehmen mit dem oszillierenden
Punktschweifien nun eine hocheffiziente Schweifial-
ternative firr Aluminium entwickelt.

PRAZISER SOWIE SANFTER FUGEKRAFTAUFBAU

Der bereits beim ,Automotive Circle” im Frithjahr
présentierte Ansatz basiert auf dem von Nimak ent-
wickelten ,magneticdrive”-Verfahren, bei dem es
durch einen mikroprozessgesteuerten, hochdynami-
schen Elektromagneten erstmals maglich ist, nicht
nur die Stromstérke, sondern auch die Kraft, also den
zweiten fiir das WiderstandsschweifSen wichtigen
Parameter, frei zu programmieren. Dadurch lassen
sich ein sehr praziser und sanfter Kraftaufbau sowie
individuelle Kraftprofile erméglichen. Mithilfe von

MM MASCHINENMARKT 26 2018



Verbindungstechnik

.magneticdrive” reifdt
die Kraft wihrend des
Nachsetzens der Elekt-
rode nicht ab, wie das
bei anderen, viel trige-
ren Antrieben der Fall
ist.

Viele Tests und bis-
herige Einsitze belegen
laut Nimak diverse Zu-
satzvorteile: So verhin-
dert ein sanftes Aufset-
zen der Elektroden die
Verformungen der Ober-
flachen und SchweifSbuckel. Und der sehr schnelle
Kraftaufbau presst die Bauteile formschliissig zusam-
men. Die Kraftreduktion wihrend der Stromminde-
rung erhoht den Widerstand zwischen den Bauteilen,
wodurch mehr Wirme entsteht und sich kiirzere
Schweifzeiten ergeben. Auch sorgt das sofortige kraft-
schliissige Nachsetzen dafiir, dass das Metall wahrend
der Aushdrtung zusammengepresst, die Spritzerbil-
dung reduziert und die Qualitdt der Schweifdverbin-
dung weiter optimiert wird. Diese Effekte und Maf-
nahmen zeitigen deutliche Produktivititsvorteile.
Auferdem verkiirzen sich in Verbindung mit dem von
Nimak entwickelten Kurzimpulsschweifden insbeson-
dere die Prozesszeiten um bis zu 50 %. Deshalb kénne
das gesamte Maschinenkonzept schlanker ausfallen
und der Energieverbrauch sinke markant.

HARTER UND FESTER GESCHWEISST

Aufgrund der gemeinsamen Entwicklungsarbeit und
der von Volkswagen geplanten Fiigemethode ist es
nun moglich, dass der Magnet die Elektrode wihrend
des Schweifdvorgangs auch noch oszillieren lisst. Die-
se Bewegung, die zu in einer leicht rotierenden, un-
gerichteten Kreisbewegung bei dieser fiihrt, hilft da-
bei, die sich auf Aluminiumlegierungen schnell bil-
dende, fiir das Fiigen ungiinstige Oxidschicht aufzu-
brechen und den Ubergangswiderstand zu reduzieren.
Insbesondere sorgt das spezielle Verfahren dafiir, dass
die Elektrodenkappe nicht so schnell anlegiert und
auf den Blechen ,kleben” bleibt. So kénnen doppelt so
viele SchweifSpunkte bis zur iiblichen erforderlichen
Reinigung per Frasen der Kappen gesetzt werden. ,Die
Standzeit wird damit erheblich gesteigert, was einem
riesigen Produktivitdtsgewinn gleichkommt’, betont
Markus Tuchtfeld, bei Volkswagen Technologieplaner
fiir thermische Fiigetechnik.
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Die Versuchsanlage bei
Volkswagen: Seit mehr

als einem Jahr erfolgen
die Schweifiversuche

mit den vibrierenden
Elektroden auf Basis der
.magneticdrive -Technolo-
gie von Nimak.

Ausknopfversuche an
Aluminiumpriifkor-
pern zeigen, dass das
Buckelschweiflen von
Aluminium erstmalig
mit .magneticdrive” von
Nimak maglich ist.

PUNKTSCHWEISSEN

Dariiber hinaus iiberzeugt das oszillierende Punkt-
schweifSen beim Fiigen von Aluminium noch auf an-
dere Art: Soist das Schliffbild der Schweifilinse durch
die vibrierenden Elektroden deutlich homogener und
sichtbar hochwertiger. Im Vergleich zu konventionel-
len Fiigemethoden entsteht eine erheblich feinere
Koérnung, eine glattere Oberfldche und damit eine
gesteigerte Verbindungsqualitit. ,.Im Ergebnis bedeu-
tet das eine héhere Hérte und Schweif3festigkeit’,
erldutert Tuchtfeld.

BEI AUTOBAUERN GESCHATZTER PARTNER

Die enge Zusammenarbeit mit Nimak bei den Versu-
chen und der Entwicklung des neuartigen Schweifs-
verfahrens kommt nicht von ungefihr, denn die Spe-
zialisten aus dem Westerwald beliefern nicht nur
Volkswagen seit vielen Jahren mit ihrem Know-how.
Nimak ist beispielsweise der einzige Anbieter welt-
weit, der fiir alle Premiumbhersteller der Automobil-
industrie freigegeben ist, um kundenspezifische Stan-
dards bei Schweifizangen zu erfiillen.

Weil sich der Markt fiir das PunktschweifSen und
Roboterschweifizangen wegen des zunehmenden
Trends zum Leichtbau und ein damit einhergehenden
Multimaterialmix zunehmend verdndert, ist die Ent-
wicklung neuer Fiigetechniken von besonderem In-
teresse. Nimak hat sich deshalb als einziger Hersteller
aufler mit der WiderstandsschweifStechnik schon vor
einigen Jahren auch mit der Klebe- und Dosiertech-
nologie einen weiteren wichtigen Geschéftsbereich
aufgebaut und das Know-how komplett selbst entwi-
ckelt. Gleichwohl setzt das Unternehmen aber auch
weiterhin auf das Widerstandsschweifien und arbei-
tet mit Hochdruck an Verfahrensoptimierungen, wie
dem nun entwickelten oszillierenden Punktschwei-
Ren. [ MM
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